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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Verstellbare Pedalwerke 

(5?) Die Erfindung betrifft ein Pedalwerk, aufweisend efn 
Viergelenk-Parallelogramm. Das Pedalwerk wird aus ei- 
nem oberen Halteteil (8), aus einem unteren Haltebugel 
(11) mit daran befestigter Trittplatte (12) und 2wei etwa 
parallel angeordneten und jeweils mit einem Ende am 
oberen Halteteil (8) und mit dem anderen Ende am unte- 
ren Haltebugel (11) drehbar gelagerten Schenkeln (9, 10) 
gebildet. Das Pedalwerk ist urn ein Hauptlager (B) 
schwenkbar. Es ist eine Einstelleinrichtung zur Verstel- 
lung der Trittplatte (11) vorwiegend in X-Richtung vorge- 
sehen. Das obere Halteteil (8) und ein Gleitklotz (5) sind an 
einer Fuhrungsschwinge (6) in Z-Richtung verschiebbar 
gelagert und einstellbar. An der Fuhrungsschwinge (6) ist 
ein Stofcellager (A) ausgebildet, wobei am Gleitklotz (5) 
das Hauptlager (B) ausgebildet ist und eine Hauptlager- 
koppel (3) und eine StoGellagerkoppel (4) vorgesehen 
sind, deren eines Ende jeweils an einem feststehenden 
Lagerbock (1) drehbar gelagert ist und deren anderesfrei- 
es Ende am Hauptlager (B) oder im StoBellager (A) dreh- 
bar gelagert ist. Zwischen den Schenkeln (9, 10) ist eine 
an beiden Enden in diesen drehbar gelagerte und in der 
Lange einstellbare Strebe (13) vorgesehen. 
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Beschreibung 

(0001] Die Erfindung betrifft ein Pedal werk, aufweisend 
ein Viergelenk-Parallelogramm, das aus einem oberen Hal- 
teteil 8 und aus einem unteren Haltebugel 11 mit daran befe- 5 
sligter Trittplatte 12 und zwei etwa parallel angeordneten 
und jeweils mit einem Ende am oberen Halteteil 8 und mit 
dem anderen Ende am unteren Haltebugel 11 drehbar gela- 
gerten Schenkeln gebildet wird, wobei das Pedalwerk um 
ein Hauptlager schwenkbar ist und eine Einstelleinrichtung 10 
zur Verstellung der Trittplatte vorwiegend in X-Richtung 
vorgesehen ist 

[0002] Um die Betatigung von Pedalen, beispielsweise im 
Krafifahrzeug, der unterschiedlichen GrbBe von Fahrern 
und damit der unterschiedlichen Lage des fur den Fahrer op- 15 
umalen Krafteinleilungspunktes anpassen zu konnen, muB 
ein Pedalwerk in Fahrtrichtung (X) und/oder in der Hone (Z) 
verstellbar sein. Damit kann auch eine Anpassung der Pe- 
dalc an unterschiedliche Proportionen und Sitzgewohnhei- 
ten der Fahrer erfolgen. 20 
[0003] Im Stand der Technik bekannte Losungen fur ver- 
stellbare Pedal werke ermoglichen eine Verstellung des Pe- 
dals nahezu stufenlos entlang einer definierten, meist bogen- 
formigen Bahn. 

10004] Aus der JP71 91 773 ist das eingangs beschrie- 25 
bene Pedalwerk bekannt. Dieses hat jedoch den Nachteil, 
daB die Verstellung in X-Richtung auf einer Kreisbahn er- 
folgt, die mit dem Radius des Abstandes vom Krafteinlei- 
tungspunkt zum Hauptlager gebildet wird, und daB auBer- 
dem das Hauptlager durch die Anordnung an einer gegen- 30 
uber der Karosserie feslstehenden Stutze in seiner Lage fi- 
xiert ist. Die Verstellung wird dadurch bewirkt, daB die 
durch den am S teg 36 befestigten Stellmotor 66 angetrie- 
bene Spindel 64 auf das verlangcrte Ende des Hebels 30 
driickt, wodurch das Viergelenk-Getriebe gegen den Uhrzei- 35 
gersinn um das Schwenklager 40 drehl. 
[0005] Dies fuhrt dazu, daB das StoBellager 56 ebenfalls 
im Uhrzeigersinn um das Schwenklager 40 verschwenkt 
wird. Das Hauptlager 16 ist fix, da die Lagerwelle 16 am 
feststehenden Lagerbock 14 angelenkt ist. Ein weiterer 40 
Nachteil ist darin zu sehen, daB es keine kraftschlussige Ver- 
bindung zwischen der Gewindestange 64 und dem Hebe- 
lende 58 gibt. AuBerdem ist hierbei nur eine Verstellung im 
wcsentlichen in X-Richtung verwirklicht, so daB sich die 
durch die Verstellung einstellbaren Punkte fur den Druck- 45 
punkl C entlang einer mit dem Radius L2a um das Hauptla- 
ger 16 vollzogenen Schwenkbewegung liegen. Die Forde- 
rung der Automobilindustrie, daB sich die Winkeilage der 
StoBelstange bei der Verstellung nur um einen ganz eng be- 
messenen Winkelbereich verandem darf, ist mit dieser An- 50 
ordnung nicht zu erfullen. 

[0006] Das der Erfindung zugrundeliegende technische 
Problem liegt darin, ein Pedalwerk vorzuschlagen, bei dem 
die Trittplatte in einem Bereich, der in einer • horizontalen 
und vertikalen Erstreckung jeden beliebigen Punkt abdeckt, 55 
verstellbar ist und bei auf den Krafteinleitungswinkel ein- 
stellbarer Triltplattenanstellung eine moglichst horizontale 
Bewegungsbahn der Trittplatte bei Betatigung ermoglicht. 
Dieses Problem wird dadurch gelost, daB das obere Halteteil 
und ein Gleitklotz an einer Fuhrungsschwinge in Z-Rich- 60 
tung verschiebbar gelagert und einstellbar sind und an der 
Fuhrungsschwinge ein StoBellager ausgebildet ist, wobei 
am Gleitklotz das Hauptlager ausgebildet ist und eine 
Hauptlagerkoppel und eine StoBellagerkoppel vorgesehen 
sind, deren eincs Ende jeweils an einem feststehenden La- 65 
gerbock drehbar gelagert ist und deren anderes freies Ende 
im Hauptlager und im StoBellager drehbar gelagert ist, und 
zwischen den Schenkeln eine an beiden Enden in diesen 
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drehbar gelagerte und in der LangWrnslellbare Slrebe vor- 
gesehen ist. 

[0007] Ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem die Einstellein- 
richtung fur die Trittplatte durch eine Gewindestange gebil- 
det wird, die an beiden Schenkeln karadanisch gelagerte 
Muttern durchsetzt und im Eingriffsbereich mit den beiden 
Muttern jeweils ein gegensinnig steigendes Gewinde auf- 
weist, hat den Vorteil, daB es in einfacher Weise ermoglicht, 
das Viergelenk-Parallelogramm durch Verstrebung zu ver- 
andem. Hierdurch ist eine Verstellbarkeit der Trittplatte in 
oder gegen die Fahrtrichtung (positive oder negative X- 
Richtung) moglich. 

[0008] Ein Ausfuhrungsbeispiel mit in der Fuhrungs- 
schwinge integrierter Gewindestange, die mit dem oberen 
Halteteil und dem Gleitklotz mit gegensinnig steigenden 
Gewinden in EingrifT steht, hat den Vorteil, daB damit eine 
Einstellung der in vertikaler Richtung (Z-Richtung) ver- 
schobenen Teile, Halteteil oder Gleitklotz, in einfacher 
Weise ermoglicht wird. 

[0009] Ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem die Steigungen 
des Rechts- und des Linksgewindes zueinander im Verhalt- 
nis des Ubersetzungsverhaltnisses stehen, hat den Vorteil, 
daB durch die unterschiedlichen Steigungen die Verande- 
rung des Abstandes zwischen Druckpunkt und Hauptlager 
zu einer entsprechenden Veranderung des Abstandes zwi- 
schen Haupt- und StoBellager umgesetzt werden kann, so 
daB das LTbersetzungsverhaltnis auch bei Verstellung der 
Trittplatte beibehalten wird. Dadurch wird in vorteilhafter 
Weise gewahrleistet, daB bei gleicher Krafteinwirkung auf 
die Trittplatte eine gleiche Abtriebskraft auf das StoBellager 
wirksam wird. Die Beibehaltung der Hohenlage des StoBel- 
lagers erlaubt es daruber hinaus, die Winkeilage der StoBel- 
stange zweckmaBig beinahe unverandert beizubehalten. 
[0010] Ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem das obere Halte- 
teil und der Gleitklotz uber einen Seilzug und ein Umlenk- 
getriebe miteinander verbunden sind, stellen eine Alterna- 
tive fur den Ausgleich der Hebelarmlangen entsprechend 
dem Ubersetzungsverhaltnis dar. Die Ausbildung des Um- 
lenkgetriebes in Art eines Flaschenzuges stellt eine einfache 
Anpassungsmoglichkeit zur Beriicksichtigung des Oberset- 
zungsverhaltnisses dar. 

[0011] Ist der in X-Richtung hintere Schenkel etwas lan-' 
ger als der vordere, wird bei einer Verstellung des Pedals in 
-X-Richtung der Haltebugel und damit die an ihm befestigte 
Trittplatte etwas gegen den Uhrzeigersinn geschwenkt, so 
daB eine in +Z-Richtung weisende Bewegungskoordinate 
kompensiert wird und die Trittplatte auf einer nahezu hori- 
zontalen Bahn verstellt wird. 

[0012] Ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem die Langen der 
beiden Koppeln entsprechend groB sind, kann die Hohen- 
lage der weilgehend horizontalen Bahn, in der die Wirklinie 
des Druckpunktes C bei Betatigung verlauft, nach Erforder- 
nis tiefergelegt werden. 

[0013] Eine Ausfuhrungsform, bei der zumindest eine der 
Gewindcstangen fur die Verstellung in X- und Z-Richtung 
molorisch angetrieben ist, hat den Vorteil, daB die Einstel- 
lung in einfacher Weise vom Bedienungsfeld aus durch ent- 
sprechende Steuersignale eingeleitet werden kann. 
[0014] Die erfindungsgemaBe Verstellbarkeit des Pedal- 
werks erlaubt es in zweckmaBiger Weise, die Anbindung der 
Pedal werke von der im Crashfall verformungsgefahrdeten 
Spritzwand zu entkoppeln und die Anbindung statt dessen 
an Crash-unabhangigen Querstreben vorzunehmen. 
[0015] Ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem zum Pedalwerk 
eine verstcllbare FuBablage vorgesehen wird, die in ihrer 
Verstellbarkeit der Slellung der Trittplatte entsprechend an- 
gepaBt ist, hat den Vorteil, daB der Fahrer je nach Einstel- 
lung der Trittplatte eine ergonomisch giinstige Stiitzmog- 
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lichkeil fur den FuB findet, so daB bei Verslellung der Tritt- 
platte eine ungiinstige Ermudung oder Verkrampfung ver- 
mieden wird. 

[0016] Die erwahnten und weitere Vorteile werden ver- 
deutlicht bei der Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels, 5 
das in beiliegender Zeichnung dargestellt ist. Darin zeigt 
[0017] Fig. 1 das Pedalwerk in Grundstellung in perspek- 
ti vischer Darstellung; 

[0018] Fig. 2 das Pedalwerk schematisch in eincr Seiten- 
ansicht; 10 
[0019] Fig. 3 das Pedalwerk in Seitenansicht in Grund- 
stellung und nach Betatigung; 

[0020] Fig. 4 das Pedalwerk nach Verstellung in negativer 
X-Richtung (-X); 

[0021] Fig. 5 das Pedalwerk in Seitenansicht in gegeniiber 15 
der Grundstellung in negativer Z-Richtung (-Z) verslelller 
Lage; 

[0022] Fig. 6 das Pedalwerk in Seitenansicht in gegeniiber 
der Grundstellung in -X und -Z verstellter Lage; 
[0023] Fig. 7 das Pedalwerk in -X verstellt mit Ausgleich 20 
des Ubersetzungsverhaltnis; 

[0024] Fig. 8 das Pedalwerk in -Z verstellt mit Ausgleich 
des Hebelubersetzungsverhaltnis; 

[0025] Fig. 9 das Pedalwerk in -X und -Z verstellt mit 
Ausgleich des Ubersetzungsverhaltnis und 25 
[0026] Fig. 10 Prinzipskizze einer Pedallagerung. 
[0027] In Fig. 1 sind die Einzelteile des als Ausftihrungs- 
beispiel dargestellten Pedalwerks auch in ihrem funktiona- 
len Zusammenspiel gut zu erkennen. Dcutlich zu erkennen 
ist der feststehende Lagerbock 1 mit den Festlagern von 30 
Hauptlager- und StoBellagerkoppel und die in ihrn an einem 
Ende drehbar gelagerte Hauptlagerkoppel 3 und die StoBel- 
lagerkoppel 4, wobei das andere Ende der Hauptlagerkoppel 
3 in einem in einem Gleitklotz 5 ausgebildeten Hauptlager B 
drehbar und das andere freie Ende der StoBellagerkoppel 4 35 
in einem an der Fuhrungsschwinge 6 ausgebildeten StoBel- 
lager A drehbar gelagert ist. An der Fuhrungsschwinge 6 
sind der Gleitklotz 5 und der Halteschlitten 8 in Z-Richtung 
vcrschiebbar gelagert. In der Fuhrungsschwinge 6 ist eine 
Gewindespindel 7 angcordnet, die mit einer Vcrzahnung des 40 
Halteschlittens 8 und des Gleitklotzes 5 ini Eingriff steht. 
[0028] Von dem an der Fuhrungsschwinge 6 verschiebbar 
gelagerten Halteschlitten 8 sind in etwa parallel zueinander 
zwei Schenkel 9, 10 angelenkt, die mit ihrem anderen Ende 
am Haltebiigel 11 angelenkt sind. Der Halteschlitten (8), die 45 
beiden Schenkel (9, 10) und der Haltebiigel (11) bilden ein 
Viergelenk-Parallelogramm. Am Haltebiigel (11) ist die 
Trittplatte 12 befesugt. In den beiden Schenkeln (9, 10) ist 
jeweils eine Mutter karadanisch gelagert, wobei die Muttern 
durch eine Gewindestange 13 durchsetzt sind. Im StoBella- 50 
ger A, das den Abtriebspunkt des Pedal werkes bildet, ist 
eine StoBelstange 14, beispielsweise fur einen Bremskraft- 
verstarker, drehbar gelagert. 

[0029] In Fig. 2, in der das Pedalwerk in einer Grundstel- 
lung in Seitenansicht schematisch dargestellt ist, sind das 55 
Hauptlager B und der Krafteinlei lungs- oder Druckpunkt C 
sowie der Abtriebspunkt A, der im SloBellager liegt, einzeln 
gekennzeichnet. Die Betatigungskraft F bildet zur Horizon- 
talen den Krafteinleitungswinkel a. Die Trittplatte hat ge- 
geniiber der Horizontalen einen Anstellwinkel p. Vom 60 
Druckpunkt C ausgehend ist ein rechteckiger Bereich 
schraffiert dargestellt, der die Koordinaten der vorgesehenen 
Verstellbarkeit des Pedalwerks in -Z und -X-Richtung urn- 
reiBt. AuBerdem sind horizontalc Bahnen a, b und c einge- 
zeichnet, die Bewegungsbahncn des Druckpunktes C (a) des 65 
StoBellagers (b) und der Trittplatte bei anderer Koppelgeo- 
metrie (c) andeuten. 

[0030] In Fig. 3 ist in strichpunktierter Darstellung das Pe- 
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dalwerk in Grundstellung und in afBgezbgenen Linien das 
Pedalwerk nach Betatigung in X-Richtung dargestellt. Deut- 
lich zu erkennen ist, daB sich die Trittplatte (12) bei der Be- 
tatigung in etwa auf einer horizontalen Bahn bewegt hat und 
daB der Haltebiigel mit der darauf befestigten Trittplatte et- 
was gegen den Uhrzeigersinn geschwenkt wurde. Weiterhin 
ist zu erkennen, daB sich das Hauptlager etwas in -Z-Rich- 
tung auf einer Schwenkbahn um die Anlenkung der Haupt- 
lagerkoppel am Lagerbock in -Z verschoben hat. Das Sto- 
Bellager A ist auf einer beinahe horizontalen Bahn in X- 
Richtung auf einer Schwenkbahn um die Anlenkung der 
StoBellagerkoppel am Lagerbock in X-Richtung ver- 
schwenkt worden. 

[0031] In Fig. 4 ist das Pedallager in einer in -X von C 
nach C verstellten Lage und in Fig. 5 in nach Verstellung in 
-Z-Richtung in von C nach C verstellter Lage dargestellt. In 
Fig. 6 ist die Lage des Pedalwerks nach Verstellung in -X 
und -Z von C nach C dargestellt. In alien drei Abbildungen 
der Fig. 4 bis Fig. 6 ist die Lage nach Verstellung ohne Aus- 
gleich des Hcbeliibersetzungsverhaltnisses dargestellt. Das 
Hebelubersetzungsverhaltnis u wird definierl durch das Ver- 
haltnis der Hebellangen CB/BA. Ein Ausgleich des Hebel- 
iibersetzungsverhaltnisses ii bewirkt, daB dieses Hebeluber- 
setzungsverhaltnis auch nach Verstellung beibehalten wird. 
[0032] Der Wirkungszusammenhang zum Ausgleich des 
Hebelubersetzungsverhaltnisses wird anhand der Darstel- 
lung in den Fig. 7 bis Fig. 9 verdeutlicht. 
[0033] In Fig. 7 ist zu erkennen, daB sich bei einer Verstel- 
lung der Trittplatte nach -X das Hauptlager B leicht nach 
oben verschiebt. Nach einer Verstellung in -Z, wie sie in 
Fig. 8 dargestellt isL, ist das Hauptlager B noch deutlicher 
nach oben verschoben. Diese Verse hiebung des Hauptlagers 
B nach B' zum Ausgleich des Hebelubersetzungsverhaltnis 
u bei Verstellung der Trittplatte in -X und -Z wird aus der 
Doppeldarstellung in Fig. 9 sehr deutlich. Da sich der Hebel 
CB bei Verstellung von C nach C verlangerL, muB auch die 
Hebellange AB verlangert werden, damit das Verhaltnis der 
Hebellange CBVB'A gleich CB/BA ist. Da die Hohe des 
Abtriebspunktes A im StoBellager nicht verandert werden 
soil, muB zum Ausgleich des Hebelubersetzungsverhaltnis- 
ses das Hauptlager 8 nach B' verschoben werden. Daraus er- 
gibt sich das Erfordemis, daB sich die DifTerenz der Hebel- 
armlange von C zu B' im Vergleich zu CB zur DifTerenz von 
AB' im Vergleich zu AB proportional zum Hebeluberset- 
zungsverhaltnis CB/BA verandert. 

[0034] Die Verstellanordnung ist so ausgebildel, daB wah- 
rend der Betatigung des Pedalwerks keine Verstellung mog- 
lich ist. Nach Verstellung ist das Gebilde von Trittplatte bis 
Gleitklotz und damit von C bis B als starr anzuschen. 
[0035] In Fig. 10 ist eine Prinzipskizze des Pedalwerks in 
einer Fig. 1 weitgehend vergleichbaren Darstellung gezeigt. 
Ein Unterschied zwischen den Darstellungen in Fig. 1 und 
10 betrifft den Ausgleich des Ubersetzungsverhaltnis bei 
Verstellung in Z-Richtung, die in Fig. 1 durch eine Gewin- 
destange 7 mit unterschiedlichen Steigungen der gcgensin- 
nig steigenden Gewindeabschnitte und in Fig. 10 durch ei- 
nen Seilzug 2 mitUmlenkung und einem nicht dargestellten 
Getriebe, beispielsweise einem Flaschenzug, vorgenommen 
wird. 

Bezugszeichenliste 

1 Festpunkt, Lagerbock 

2 Seilzug 

3 Hauptlagerkoppel 

4 StoBellagerkoppel 

5 Gleitklotz 

6 Fuhrungsschwinge 
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7 Gewindeslange, Z- Verslellung 

8 Halteschlitten 
9Schenkel 

10 Schenkel 

11 Haltebiigel 5 

12 Trittplatte 

13 Gewindeslange, X-Verstellung 

14 StoBelstange 

A Ablriebspunkt, StoBellager 

B HaupUager 10 
C Druckpunkl, Krafleinleilungspunkt 
F Belatigungskraft 

a Krafteinleitungswinkel an der Trittplatte 
P Anstellwinkel der Trittplatte 

15 

Patenlanspruche 

1. Pedalwerk, aufweisend ein Viergelenk-Parallelo- 
gramm, das aus einem oberen Haltetcil (8), aus einem 
unteren Haltebiigel (11) mit daran befestigter Tritt- 20 
plalte (12) und zwei etwa parallel angeordneten und je- 
weils mil einem Ende am oberen Halteteil (8) und mit 
dem anderen Ende am unteren Haltebiigel (11) drehbar 
gelagerten Schenkeln (9, 10) gebildet wird, wobei das 
Pedalwerk um ein Hauptlager (B) schwenkbar ist und 25 
eine Einstelleinrichtung zur Verslellung der Trittplatte 

(11) vorwiegend in X-Richtung vorgesehen ist, da- 
durch gekcnnzcichnet, daB das obere Halteteil (8) und 
ein Gleitklotz (5) an einer Fuhrungsschwinge (6) in Z- 
Richtung verschiebbar gelagert und einstellbar sind 30 
und an der Fuhrungsschwinge (6) ein StoBellager (A) 
ausgebildet ist, wobei am Gleitklotz (5) das Hauptlager 
(B) ausgebildet ist und eine Hauptlagerkoppel (3) und 
eine StoBellagerkoppel (4) vorgesehen sind, deren ei- 
nes Ende jeweils an einem feststehenden Lagerbock (1) 35 
drehbar gelagert ist und deren anderes freies Ende im 
Hauptlager (B) oder im StoBellager (A) drehbar gela- 
gert ist, und zwischen den Schenkeln (9, 10) eine an 
beiden Enden in diesen drehbar gelagerte und in der 
Lange einstellbare Strebe (13) vorgesehen ist. 40 

2. Pedalwerk gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einstelleinrichtung fur die Trittplatte 

(12) dadurch gebildet wird, daB an beiden Schenkeln 
(9, 10) je eine Mutter kardanisch gelagert ist und eine 
Gewindestange (13) die beiden Muttern durchsetzt, 45 
wobei die Gewindestange (13) im Eingriffsbereich mil 
den beiden Muttern jeweils ein gegensinnig steigendes 
Gewinde aufweist. 

3. Pedalwerk gemaB Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in der Fuhrungsschwinge (6) inte- 50 
grierl eine Gewindestange (7) so angeordnet isL, daB sie 
mit Verzahnungen des oberen Halteteils (8) und des 
Gleitklotzes (5) in Eingriff steht, wobei die Gewinde- 
stange (7) im Eingriffsbereich mit den beiden Teilen je- 
weils ein gegensinnig steigendes Gewinde aufweist. 55 

4. Pedalwerk gemaB Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steigungen des Rechts- und des 
Linksgewindes unterschiedlich sind und zueinander im 
Verhaltnis des Ubersetzungsverhaltnisses u der Hebel- 
arme zwischen Druckpunkt (Q auf der Trittplatte (12) 60 
und Hauptlager (B) sowie zwischen HaupUager (B) 
und StoBellager (A) stehen. 

5. Pedalwerk gemaB Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB oberes Halteteil (8) und Gleitklotz (5) 
iiber einen Seilzug (2) und ein Umlenkgetriebe verbun- 65 
den sind. 

6. Pedalwerk gemaB einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Teile des Viergelenk- 
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Parallogramms so ausgelegl sura, daB die Verslellung 
des Pedals in X-Richtung entlang eines horizontalen 
Weges verlauft. 

7. Pedalwerk gemaB einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der in X-Richtung hintere 
Schenkel (10) etwas langer ist als der Schenkel (9), wo- 
bei beide Schenkel am oberen Halteteil (8) auf einer 
Hohe angelenkt sind. 

8. Pedalwerk gemaB einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Langen der beiden Kop- 
peln (3, 4) des kinematischen Gelriebes in Abslim- 
mung auf den Lagerbock (1) so ausgelegl sind, daB die 
Wirkllinie des Druckpunktes C bei Betatigung in einer 
vorgegebenen Hohenlage und auf einer weitgehend ho- 
rizontalen Bahn verlauft. 

9. Pedalwerk gemaB einem der Anspruche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest eine der Gewin- 
destangen (7, 13) fur die Verstellung in X- und Z-Rich- 
tung motorisch angetrieben ist. 

10. Pedalwerk gemaB einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichneL, daB eine FuBablage vorgese- 
hen ist, die entsprechend der Verslellung der Trittplalte 
verstellbar ist. 
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